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FORTYDLIGANDE

"Fran noll till fyrahundra”, i rubriken, avser samhallet Gardsjos
befolkningsutveckling mellan aren 1910 och 1960. Det bodde
visserligen inte fullt sa mdnga som fyrahundra personer i samhallet
1960. Den exakta siffran, enligt SCB, var 335, men jag har tagit mig
friheten att avrunda uppat till hela hundratal.

Gardsjo klassades som tatort fram till 1960. Darefter har samhallet
varit en smdort. 2010 bodde det knappt 150 personer i smaorten.

KALLOR

Lantmateriets arkiv, de gamla kyrkbockerna, SJ jubileumsskrift fran 1962
diverse fakta- artiklar pa Internet egna upplevelser och minnesbilder
och intervju med Bernt Gunnarsson

Foton fran Leif Vorde



FORORD

Denna uppsats ska handla om Gardsjo, tatorten som vaxte upp i
norra Vastergotland, tack vare att tva jarnvagsbolag, SJ (Statens
Jarnvagar) och det privata VGJ (Vasterg6tland- Goteborgs Jarnvagar),
beslutade sig for att motas just dar. De gamla Gardsjoborna kallade
sin hemort for "samhallet". Jag hoppas man gor det an idag, for det
var ett bra namn. Betydligt battre dn tdtort.

Det var nog ingen sjalvklarhet att det nya samhallet, mitt i vilda
skogen mellan sjoarna Vallsjon och Narven, skulle heta Gardsjo.
Ndgra kilometer s6derut fanns visserligen det gamla hemmanet (1/1
mantal) Gdardsjo Gard sedan sekler tillbaka, men hemman som
Boterud och Kallarbroangen ldg mycket narmare och till det gamla
sateriet Vallsjon var avstindet ungefir detsamma som till Gardsjo
Gard. Jag vet inte om det nagonsin foresvavade jarnvagsplanerarna
att kalla den nya stationen mellan Finnerédja och Algards, for
Vallsjon i stallet for Gardsjo, men tanken ar inte alls langsokt. Kanske
var det sa att Hova sockens foretradare hade ett ord med i laget och i
sa fall foll val Vallsjon pa att sjilva girden tillhorde Finnerddja
socken. Sjon Vallsjons vatten, daremot, fanns i bada socknarna.

Det blir ingen numrerad kapitel- indelning, men en viss kronologi i
framstdllningen. Jag tar sats i 1850- talets planering av Vastra
stambanan, mellan Stockholm och Goteborg. Nasta period blir 1880-
talet, eftersom det finns en informativ karta att visa. Runt 1910 hande
det saker som for mdnga decennier framat skulle forandra omradet
mellan sjoarna Narven och Vallsjon. Pd 1920- och 30- talet vaxte
samhallet. Det anlades ratvinkliga gator, det sdldes tomter och det
byggdes egnahem.

Jarnvagssamhallet Gardsjo har en intressant (troligen val doku-
menterad) historia och jag har vare sig ambition eller formdaga att
tillfora s@ mycket nytt. Jag vill framst forsoka beskriva vad Gardsjo
betydde for bygden i Vastra Finnerddja i allmanhet och for en ung
Vallsjobolsbo pa 1940- och 50- talet i synnerhet. Vidare vill jag visa
nagra kartor och kanske dra ndgra slutsatser har och var. Mina fyra
decennier i det stora svenska jarnvdgsbolagets tjanst har troligen satt
sina spdr, sa det blir nog lite jarnvagshistoria ocksa.

Jag hoppas ocksa kunna fa till en intervju med min bror Bernt. Han
var anstdlld hos SJ i Gardsjo under ett par ar pa 1950- talet och jag ser
fram emot hans 6gon- och dronvittnesskildringar.

Mariestad den 2 mars 2015



RUNT MITTEN AV 1800- TALET

Historiker har alltid velat tillskriva en (och bara en) person dran av

att ha genomfort ndgot banbrytande. Det brukar heta att ndgon ar en

viss foreteelses fader. Man talar till exempel om den svenska
industrins, den svenska kemins och den svenska musikens fader.

Anmarkning:

Den svenska industrins fader: Louis de Geer (1587- 1652)

Den svenska kemins fader: Jéns Jacob Berzelius (1779- 1848)
Den svenska musikens fader: Johan Helmich Roman (1694- 1758)

Det dar sattet att beskriva ett skeende ar naturligtvis 6verdrivet och
lite 16jligt. Ingen har ensam gjort sig fortjdint av vara en hel
verksamhetsgrens fader. Det behovs ett lag och i vart fall en moder.
Den svenska industrins, kemins och musikens moder. Var fanns
hon? Kanske det dandad jamnar ut sig ndgot, om man betanker att
landets alltiallo moder kallas Svea.

[ vilket fall som helst: de svenska jarnvagarnas fader hette Adolf
Eugéne von Rosen (1797- 1886) och han var inte bara
jarnvagsbyggare. Han var aven skdnsk greve. Pa 1840- talet kom han
hem till Sverige, efter att ha vistats flera ar i utlandet. Han hade sett
tag gd pa rals bade i England och i Frankrike och var helfralst pa idén
att bygga ett jarnvagsnat i Sverige. En av hans fraimsta motstandare
var Nils Ericson (1802- 1870), som gatt i skola hos sjadlvaste Baltzar
von Platen (1766- 1829). Denne ma val, apropd det, ha varit det
svenska kanalbyggandets fader. Ericson var skeptisk till jarnvagar och
ansdg att flera kanaler var det som skulle byggas. Men sa tankte han
om och blev den som 1855 fick ansvaret for att planera och bygga
statens stambanor.

Vastra stambanan, mellan Stockholm och Goteborg, blev Nils
Ericsons forsta projekt. Aven di fanns det regionala lobbare som
forsokte fa inflytande 6ver banans strackning. Fran borjan var det
enda givna, att jarnvagen skulle dras mellan huvudstaden och den
nast storsta staden i vaster. En fraga var: Skulle banan ga soder eller
norr om Malaren? En annan: P4 vilken sida av berget Billingen? A. E.
von Rosen hade tankt sig att banan skulle gd som den gamla
postvagen, d v s via Visterds, Orebro, Hova, Mariestad, Skara och
vidare, vaster om Billingen. Projektledaren Nils Ericson, pladerade for
den strackning som banan slutligen fick. Tva riksdagsbeslut (1856 och
1857) bekraftade hans idéer.

Man kan sdga att Gdardsjoborna har Nils Ericson att tacka for att
samhallet i sinom tid blev till. Hade han som kallas de svenska
jarnvagarnas fader (greve von Rosen) fatt bestamma, skulle det
framtida VG]J fatt en helt annan strackning och Gardsjo hade fitt leva



vidare som ett hemman (1/1 mantal) vid sjon Gardsjon och ingenting
annat.

Det kravdes mdnga lantmateri- forrattningar, innan rallarna kunde
komma och verkstdlla det som ingenjorerna planerat. Mot slutet av
1850- talet kontaktades berorda markdgare och det blev
forhandlingar. Statens foretradare hade trumf pa hand. Tredskades
markdgarna, kunde expropriationslagen aberopas. Ingenting fick
hindra den planerade investeringen i infrastruktur, eftersom den var
avsedd att bli till det allmannas basta.

Foljande tva kartor (fran ar 1857) visar jarnvagens strackning
mellan Lovasen och Asterud och de hemman som berors:

f<tervrsid.

Det finns hundratals sddana dar kartor i lantmateriets arkiv, med
nagra kilometer planerad jarnvagsstrackning pad varje. Darutover
finns det protokoll som noggrant beskriver den exproprierade
markens areal och beskaffenhet.

P4 hosten 1862 var Vastra stambanan fardigbyggd. P4 morgonen den
3 november skickade man ivag ett invigningstag fran Stockholm och
taget anlande till Goteborg kvallen efter. Ombord fanns kung Karl XV
och honoratiores av alla de slag. I Goteborg blev det stor fest.
Landshovdingar holl tal, kungen delade ut medaljer och si! Vastra
stambanan var 6ppnad.

Det bor observeras att det dar invigningstaget aldrig passerade
Gardsjo. Fraga: Varfor det da? Svar: Gardsjo fanns dnnu inte pa
jarnvagskartan.



ADERTONHUNDRAATTIOTALET

Har visas ett utsnitt fran samma haradsekonomiska karta som finns
pa forsattsbladet, men ndgot vidare i sin utstrackning. Jarnvagssam-
hallets framtida utbredning har markerats med en vit ram. Vastra
stambanan, som tills vidare ar enkelsparig, kommer in i kartbilden
till héger om Motorp, gar vidare forbi V: a Lovasen och forsvinner i
Kallarbroangen.

Vi ser sjdarna Vallsjon och Narven och vi ser narliggande hemman
som Hahult, Fyrdsen, Vallsjoholm, Boterud och Hogsds, med flera.
Det har nu (1882) rullat tag dar i tjugo ar, sa folk har nog vant sig vid
att se och hora tigens framfart genom skogen. Anglokens frustande
och vagnarnas skrammel har blivit vardagsmat.

Man behévde inte bo ndra for att hora det omisskannliga ljudet, nar
hjul av jarn (stdl) motte rals av jarn (stal). Tdgens hastighet var
betydligt lagre an i modern tid, men nog lit det da ocksd. De
regelbundet dterkommande skenskarvarna dstadkom taktfast entonig
musik som br6ot mot tystnaden i naturen. Nar det blev uppforsbacke,
okade lokets stankande i styrka. Tjocka moln av utspydd vattenanga
hangde en kort stund i luften, forsvann och ersattes av nya puffar fran
loket. I utforsbackarna ldttade trycket i angpannan. Man lat
kolskyffeln vila och saval lokpersonalen som dnghdsten andades ut
ndgra minuter i vantan pd nasta motlut.

Uppe i hogra hornet av den skissade rektangeln kan vi lasa ett BV och
det betyder att det bodde en banvakt dar. Det fanns gott om sddana
dar banvaktsstugor. De var alla mycket smda och de liag alla
orovackande ndra spdret. I hojd med Motorp (6vre kanten av kartan)
fanns nasta banvaktsstuga, men den verkar inte vara markerad pa
kartan. Kanske glomde lantmataren att markera den. Fast ingen
skugga pd den som ritade sd snygga kartor! Den banvaktsstugan



byggdes kanske efter 1882.
RUNT SEKELSKIFTET 1800/ 1900

Det fanns flera privata jarnvagsforetag i Vastergotland. Det bolagen

hade gemensamt var sparvidden. Smalspdr (891 mm) kallades det i

motsats till de stora banornas normalspar (1435 mm). Nar bolaget

VGJ (Vastergotland- Goteborgs Jarnvagar) bildades ar 1896, var dessa

bolag redan igang:

Lidkoping- Skara- Stenstorps Jarnvag (LSS]), 6ppnad 1874

Mariestads- Moholms Jarnvag (MMH), 6ppnad 1874

Skara- Kinnekulle- Vanerns Jarnvag (SKWJ), 6ppnad 1887

Lidképing- Hakantorps Jarnvag, 6ppnad 1889

Mariestad- Kinnekulle Jarnvag (MK]), 6ppnad 1889

VGJ oppnade strackan Goteborg- Sjovik- Sollebrunn- Nossebro- Vara-

Skara pa nyarsdagen ar 1900. Vilket nydrsfirande det matte ha varit

nere i Vastergotland! Nytt sekel och manga mil nyanlagd jarnvag att

trafikera. Vi kan nog gissa att noterna till Hans Christian Lumbyes
"Jernbanegalopp” stod pa manga notstall den dagen.

Nar festen var 6ver borjade VGJ fundera pd att bygga sin jarnvag
vidare upp genom Vastergotland. Man borjade med att forvarva de
bada bolagen SKW]J och MK]J. Darmed var VGJ framme i Mariestad
och det var inte sd mdnga mil till banans slutstation. Men det
aterstod att bestamma var den slutstationen skulle ligga. VGJ ville
saklart ansluta till Vastra stambanan, men var? Sa kom Nora-
Bergslags- Jarnvag (NBJ) med i det dar spelet. Deras jarnvag strackte
sig fram till Gullspdng och nu hade de fatt koncession for en
fortsattning pa sin bana anda bort till Téreboda, via Torved. VGJ
bestamde sig da for att just Torved skulle bli andpunkten for deras
bana genom Vastergotland. Efter mdnga om och men, dndrade NBJ
sina planer. Det blev ingen forlangning till Toreboda.

Mariestad hade redan kontakt med Vastra stambanan, i Moholm.
Forst planerades faktiskt en normalspdrig bana pa den knappt tvd mil
langa strackan over Jula Mosse, men projektet sprack och det blev
istallet en smalsparsbana (MM]). Den var igang sedan 1874.

V(] fick sin koncession pa bandelen Mariestad- Gardsjo och pa dagen
tio dr efter bolagets stora sekelskiftesfest, invigdes slutstrackan. VG]J
trafikerade darefter drygt 22 mil smalspdrig jarnvag mellan Goteborg
och Gardsjo.

Senare (1917) blev det dven en anslutningsbana till Gullspang, via
Torved. VGJ och hela smalsparsndtet koptes av SJ 1948. Breddningen
till normalspar, upp till Gardsjo, skedde 1961.



Tidsbild: Téreboda station pa 1860- talet. Anga pa kanalen
och dnga p4 jarnvagen (okand illustrator).

Det smalspdriga jarnvagsndtet i Vastergotland (inte minst i
Skaraborg) var imponerande. Det var bara Skdne och Uppland som
kunde mata sig med Vastergotland i det avseendet. Spindeln i det dar
natet var forstas Skara, som hade forgreningar at alla de hall. Det
sades att Skara var norra Europas storsta smalspariga jarnvagsknut pa
1930- och 4o0- talet.

Nog om det. Nu ska vi titta lite narmare pa VGJ: s utpost i norr.

NAR SEKLET VAR UNGT

Jag ska visa ndgra kopekontrakt. Men forst tar vi en titt pd
lantmaterikartan fran 1857 (jamfor sidan 5) igen:

Inom den vitmarkerade ramen kommer de centrala delarna av
Gardsjo station att byggas. Men den mark som Statens Jarnvagar
forvarvade femtio ar tidigare racker ju inte nu (1908- 1910). Har ska
anslutas ett spar fran Hova, har ska anlaggas motesspar med
normalsparvidd och ett antal spar med smalsparsvidd. Det ska bli tva



bangdardar som dtskils av en lang lastbrygga, pa vilken gods ska lastas
om. Det ska byggas en lastkaj och det ska uppforas en massa hus.
Vidare ska en banmadstare fd sin expedition och bostad mellan
stationen och bommarna.

Stationshuset byggdes pa VGJ bekostnad. Hur allt det andra
finansierades vet jag inte, men ndr stationen val var igdng, drevs den
forstdas som en foreningsstation, dar S] och VG] delade pa
kostnaderna, enligt ett avtal med madnga fordelningsnycklar och
paragrafer.

Redan 1901 hade SJ skaffat sig mera mark:

Kopebref

Undertecknade egare af den fran 3/16 mantal Kdlltorpn no 1, Skatte, for alltid
afsondrade mark G f. d. kronoallmdnningen Tiveden och den 1/2 mantal,
Kalltorp no 2, Frdlse, tillskiftade, G Tiveden beldgna skogeni Hofva socken,
Norra Wadsbo hdrad och Skaraborgs ldn, uppldta och forsdlja hédrigenom till
Styrelsen for Statens Jernvdgar, fran Kdlltorp no 1, 1 ha och 21 ar och frdn
Kalltorp no 2, 7 ar tillsammans: 1, 28 ha eller 2 tunnland och 19,1 kappland . . .
. for en, oss emellan 6fverenskommen képeskilling af Ett tusen (1000) kronor
. ... Gardsjo den 6 juli 1901 W. Wilke, f. d. Jigmdstare = Aug. Andersson,
Algards.

Har foljer (delar av) ett gavobrev:
Gdfvobref

Till Kongl. Jdarnvdgsstyrelsen ofverlimnar undertecknad, Olaus Olsson, pd
everdelig tid, i och for stationsplan vid Gdrdsjo, ett omrdde utgorande 3 ar af
mitt dgande Kdllarbrodngen 48/ 1915- dels mantal, kronoskatte i Hofva
socken, Norra Wadsbo hdrad och Skaraborgs lin, vilket omrdde dr angivet d
karta . . . . tillignande jag Kongl. Jdarnvdgsstyrelsen ifrdgavarande omrdde
som gdfva att af Jdarnvdgsstyrelsen egas och besittas . . . . Kallarbrodngen
den 1 november 1904, Olaus Olsson.

Efter 1910 gjordes det mdnga markavstyckningar och det skrevs
kopebrev pa 16pande band. I listan har nere kan vi kanske lara
oss nagot lite om hur samhallet Gardsjo borjade byggas upp fran
grunden pa 1910- och 20- talet.

Vi kan se har nere att en normal tomt i Gardsjo var pa 1200
kvadratmeter, men det fanns ocksd betydligt storre. Tomtpriserna,
per kvadratmeter, varierade. Laget spelade en roll dar. Ju narmare
stationen, desto hogre markvarde, kan man tanka. Vill man gora sig
besvaret att rakna ut ett medelpris pa obebyggd mark, visar det sig
att detta snitt ligger pa 35- 40 Ore per kvadratmeter.

Privathandlaren Anders G. Soderholm kopte tomt redan 1911 och
kanske oppnades hans handel ndgot ar darefter. Konsum syns ocksa
ha startat sin verksamhet pa 1910- talet. Skolans tomt forvarvades 1917



och sen stod det nog inte pa forran det stod ett skolhus dar uppe
bland tallarna.

Ar Saljare Kapare Areal Kopeskilling
Kvadratmeter Kronor
1911 Olaus Oisson Handlare
Amanda L. Oisson Nils August Nilsson 2227 5000
Kallarbroangen
1913 Olaus Olofsson Anders G, Soderholm
Amanda L. Olsson Anna Soderholm 1483 300
Kallarbroangen
1913 Aug. Andersson Fru 1200 600
Kalltorp Maria Molinder
1915 Aug. Andersson Srationskarl 1200 600
Kalltorp Vitalis Gustafsson
1915 Olaus Olsson Sven Eugen Holm
Amanda L. Olsson fran Orebro 1447 350
Kaliarbroangen
1918  Gardsjo jordbruks- och Johan Johansson
industri AB fran Vallsjobol 7760 700
(Rich. Sjogardh)
1917  Gérdsjo jordbruks- och Hova férsamliing
industri AB Skola 43800 800
(Rich. Sjogard) {Ernst Lexell)
1917 Rich. Sjogardh Efraim Svensson 1200 800
1919  GArdsjo jordbruks- och  Gardsjo Kooperativa
industri AB forening 2160 315007
(Rich. Sjogardh) u.p.a
1921  Gérdsjo jordbruks- och Carl Sandén
industri AB Ellen Sandén 1200 600
(i likvidation Fagerlid
Claes Sandels)
1922 Katrinefors AB Johan Karlsson 1200 500
(Claes Sandels) Bemhard Karlsson
1923 Katrinefors AB Slaktaren 1200 600
(Claes Sandels) Gottfrid Karlsson
1923 Katrinefors AB Emelia Petiersson 1200 600
(Ciaes Sandels) fran Nassjo
1924 Katrinefors AB Henning Ward 1200 500
(Claes Sandels) tran Tibro
1927 Amanda L. Oisson Statonskari
Kallarbroangen Karl G. Jansson 3060 750
0 h Kristina Jansson
1927 Amanda L. Olsson Edit Maria 4340 200
Kallarbroangen Bengtsson
") 2 tomter (bebyggda)

En kuriositet: I flera av de dar avtalen finns en paragraf som
forbjuder tomt- innehavaren att bygga svinhus. Man forstar varfor,
men undrar om det verkligen behovde skrivas in i avtalstexten.




Ett par kartor (1920- talet) med ndgra tomter:

Gardsjo )
g 8 1 24
Jirnvige-
5 ba 26
-stations=|8 _55|f
~omrdde. (Bl 3 4 1| 28

T v: Familjen S6derholms tomt (&r 1913) &r markerad med réd farg.
T h: Familjen Sandéns tomt (ar 1921) &r markerad med gront.

NAR SEKLET VAR NAGOT ALDRE

Pa 1930- talet fortsatte Gdrdsjo att vaxa. Som vi sdg har uppe i
tabellen kom Katrinefors AB mer och mer in i bilden, nar det gallde
markinnehavet i och runt Gardsjo. I borjan av 1930- talet skankte
bolaget mark till en kyrkogard och en kyrka. Begravningsplatsen
borjade anvandas 1932, klockstapeln stod klar 1934 och kyrkan
invigdes 1939. Det bildades en missionsforsamling och en
pingstforsamling och dessa hade forstds var sitt hus och var sin
pastor. Frikyrkorna samarbetade med sina grannférsamlingar,
missionsforbundet med Finnefallet och Mosselund och
pingstforsamlingen med systrar och broder i Vallsjobol med
omnejd.

Det byggdes ett ordenshus, NTO- lokalen. Utover den egna
nykterhetsverksamheten hyrde man ut huset till diverse aktiviteter.
Den lokalen var nog samhdllets mest besokta, nast
jarnvagsstationen. Den tjanade som biograf och dar anordnades
fester och dar holls sammankomster av alla de slag.

P4 jarnvagsstationen var det full fart fran morgon till kvall och i viss
man dven pa natten, eftersom stationen var bemannad dygnet runt.
En tanke: Stationen Gppnades 1910 och var 6ppen (ja, jag menar
verkligen O6ppen) 50 ar i strack. Jarnvagsanstdllda, som forutsattes
flytta i tid och otid, kom till Gardsjo och stannade dar en tid,
varefter de fortsatte sin karridar ndgon annan stans. Men manga
stannade for alltid. Samhallet praglades nog en del av detta. Den
lokala befolkningen, med fader och modrar i dessa trakter sedan
manga generationer, fick sdllskap och konkurrens av nyinflyttade,
med nya idéer och annat sinnelag. Det var sdakert bra med den
smaltdegeln.



Hogsta status pd stationen hade stationsinspektorn (stinsen). Har
foljer en lista pa Gardsjo stations chefer fram till 1960:

1908 - 1911: Johan Holmlin 1912 - 1920: Gustaf Nitzén
1921 - 1924: Folke Palm 1924 - 1931: Simon Lindholm
1931 - 1937: Robert Kumlien 1937 - 1938: Sven Strombom
1939 - 1941: Oscar Larsson 1941 - 1945: Isidor Belfrage
1945 - 1950: Per Orrmark 1950 - 1955: S. O. Kullberg

1955 - 1960: Yngve Frank

Sa har sag den ut fran begynnelsen - stationen dar stinsarna ovan
styrde och stallde:

Gardsjo station 1910. (Jarnvagsmuseets bild).

LITE AV VARJE
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T v: Grafisk t1dtabell (fran en smaldndsk jarnvag). T h: Allmanhetens

tidtabell, utklipp Gardsj6- Mariestad 1930.

Det var sa dar (bilden till héger) allmianheten sag tidtabellerna i
publikationen "Sveriges Kommunikationer". Jarnvagens folk
arbetade med grafiska tidtabeller, dar klockslagen fanns pa x- axeln



och stationerna pd y- axeln (bilden till vanster).

Jarnvagen har aldrig varit ndgon statisk foreteelse. Det ligger i sjdlva
tdgens natur att vara i forindring och i rorelse. Aven de fasta
anldaggningarna och materielen har genomgatt forandringar genom
aren. Det ar pa fyra omrdaden forandringarna har varit som mest
omfattande och viktiga for jarnvagens utveckling och
konkurrenskraft: elektrifieringen, dubbelsparen, moderniseringen
av vagnarna och loken samt forbattringarna i siakerhetssystemen.

Det byggdes kontaktledningar pa stracka efter stracka och 1926 var
hela Vastra stambanan elektrifierad. Dubbelsparsutbyggnaden
skedde ocksd i etapper. Ar 1958 var man firdig med hela det
projektet. Elektriciteten var en revolutionsfaktor. Skillnaden pa
gamla anglok och elektriska lok, matt i effektivitet, var enorm.
Visserligen var angloken vackrare (tycker jag), men sint tankande
kallas nostalgi och som gammal rationaliserare pa SJ, har jag en
gdng lart mig att invanda monster bor raseras, till forman for det
som ar rationellt och effektivt. Hoppsan, nu var jag fyrtio ar tillbaka
i tiden!

Dubbelsparen pa trafiktita banor o6kade kapaciteten med mer an
det dubbla. Att nyare vagnar och lok standigt ersatte gamla, med
passerat bast - fore- datum, var inte bara en fraga om kvalitet. Det
handlade lika mycket om att behdlla gamla kunder och fa nya.
Sakerhetsanldaggningarna, under SJ: s forsta 70- 8o dr, var primitiva,
tungarbetade och sdkerhetsmadssigt undermadliga. Nar man kunde ta
elektriciteten till hjalp ocksd pa detta omrade, blev det mycket,
mycket battre, men bra, forst nar man borjade anvanda ATC-
system (Automatic Train Control). "Den manskliga faktorn" som det
brukat hanvisas till, nar nagot gatt snett, sattes dd mer eller mindre
ur spel. Det gick inte langre att gora fel.

DEN STORA TAGOLYCKAN 1945

Det var struligt pd Gardsjo station strax efter midnatt den 28- 29
juni 1945 och varre blev det langre fram pa natten.

En vagn i ett godstdg fran Goteborg, med destination Hallsberg/
Stockholm, hade rdkat ut for varmgang. Detta var inget ovanligt.
Det brukade bero pa att det uppstatt oonskad friktion pa ett hjul
eller en hjulaxel. Enda boten for ett sadant tillstand var att koppla
bort vagnen och senare atgarda problemet. S skedde dar och da:
Godstaget stdlldes upp pa det spar som normalt anvandes for tag i
sydvastlig riktning (nedspdret), via bangardens yttersta vaxlar (mot
Finnerddja). Dar stod det nu korklart igen. Men for att komma pa
ratt spar mdste godstaget backas ut, via samma vaxlar som det

13



kommit in. Godstaget mdste nu vanta ytterligare nagra minuter, for
nattsnalltdget (nr 14), frdn Goteborg till Stockholm, var pa vag. Och
sndlltdget kom. Tagklareraren gav lokfoéraren gront ljus med sin
signallykta. Hastigheten var runt go kilometer/ tim.

Normalt skulle vaxlarna legat i passivt lage. Om sd, hade snalltaget
passerat godstaget och allt hade varit frid och fr6jd. Nu hande
allting mycket snabbt. Tagklareraren var man om att fa ivdag det
forsenade godstaget sd snart som mojligt och vidtog dtgarder for
detta. Han lade om vaxlarna.

Problemet var att han var for snabb. Han la om vaxlarna innan
snalltdget passerat och sekunderna senare rande det rakt in i det
stillastdende godstaget. Forodelsen blev forstds enorm. Loket och
flera av sndlltagets vagnar spdrade ur och hamnade pd sodra sidan
om spdren, liggande lite hur som helst i den sluttande
jarnvagsbanken och pa en dker som gransade till jarnvagen. Fem
personer, ddribland lokf6éraren och en kondukt6r, omkom och tolv
skadade fordes till Mariestad for vard.

Gadrdsjo stations sakerhetsanlaggning var varken battre eller samre
an pd andra stationer. Allting var mekaniskt. Fran stallverket lopte
stallinor till stationens rorliga objekt: semaforer, bommar och
strategiska vaxlar. Dartill fanns ett antal nycklar som skulle hanteras
enligt en viss ordning i stdllverket. Den olycklige tagklareraren
gjorde naturligtvis ett misstag, men var det hans fel? Nej, egentligen
inte. Skuldbordan borde mera ha lagts pa SJ: s sikerhetsavdelning
som tillat s primitiva sakerhetsanordningar.

Vi i Vallsjobol kande att ndgot forfarligt intraffat i var narhet. Tre ar
tidigare hade ett flygplan fran F 6 i Karlsborg kraschat i Asebol. Det
var ocksd en hdandelse i narheten som berorde oss, men detta i
Gardsjo var varre. Vi laste tidningen och sdg bilderna och for
sakerhets skull cyklade vi barn till olycksplatsen dagen efter och
kollade hur det sdg ut. Det sag ut precis som pa bilderna i tidningen:
ett stort lugn och en stor oreda.

Nar det gatt en tid fanns det berattelser i omlopp fran sjilva
olycksnatten. En var foljande: Mitt i natten knackade det pad dorren
hos banvaktarfamiljen Harnesk, som bodde ett stenkast fran
olycksplatsen. Banvakten sjalv var sdklart wupptagen av
rojningsarbetet pd platsen, men hans hustru fanns i hemmet. Hon
oppnade och pa trappen stod en dam, tamligen oskadd, men med
kladerna i oordning. Damen sa: Kan jag mojligen fa ldna ett
strykjarn? Mina klader har blivit sd skrynkliga!

Denna kvinna, vars resa sd abrupt slutat knappt halvvags till
Stockholm, var ett talande exempel pa den chock som drabbade sd
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manga inblandade den natten och som drabbade hela bygden dagen
efter, nar det blev kant vad som skett.

GARDSJO 1 VALLSJOBOLSPERSPEKTIV

Jarnvagens framvaxt i landet medforde nya tider och mdojligheter for
de socknar som hade turen att fa en egen jarnvagsstation. Det gallde
godsforsling likaval som folks resor. Med stationen som nav vaxte
det upp samhdllen. Smad och lite storre foretag skapades. Dessa
tillverkade saker, packade dessa, skrev fraktsedlar, lamnade sina
produkter vid lastkajer och godsmagasin och overlat at Jarnvagen
att gora resten. Invanarna, i och runt stations- samhallena, kunde
resa kortare strackor och langre. Man dkte till arbeten och
utbildningar pa annan ort och man dkte pd semester- och andra
nojesresor.

Finnerddja socken fick en egen station ar 1862 och den platsen blev
snart socknens andra centrum. Tidigare hade Paradistorg med
omnejd varit ensamt om denna status. De boende i Vallsjobol och
hela vastra Finnerodja hade ratt sa lang vag till stationen och den
allmdnna nyttan begransades av detta faktum. Nar Gdrdsjo station
tagits i bruk forandrades Vallsjobols villkor hogst patagligt. Nu
fanns en station bara fem kilometer bort. Avstandet till Finnerédja
station var nadstan det dubbla. Av detta kom sig att
Vallsjobolsbornas jarnvagskontakter knots nastan uteslutande till
Gardsjo efter ar 1910.

GARDSJO I MITT PERSPEKTIV

Ett litet barn som vaxer upp i en viss miljo (pa en lantgard, till
exempel), ser denna som det centrum, omkring vilket allt annat
kretsar. De narmaste grannarna tillhor samma inre cirkel, eftersom
man ser dem dagligen. Man forstar nog att det lever manniskor
bortanfor grannarna, men det ar en okand varld. Ju langre bort fran
hemmet, desto mera perifert och diffust. Sedan, i takt med att
barnet blir dldre, vidgas cirkeln. Det som tidigare kandes langt borta
kommer narmare. Cirkeln ar en bra symbol. Det ar tryggt att
befinna sig innanfor cirkeln. Dar inne finns inga horn, dar faror kan
gomma sig.

Tiden gar och barnet tas med pa utflykter, an hit an dit och forstar
att hemma- miljon inte ar det centrum, omkring vilket allt annat rér
sig. For barnet blir det upptacktsresor. Cirkeln vidgas standigt,
samtidigt som den inre och trygga cirkeln bestar oférandrad. Den
processen fortsatter anda till den dag, da det ar dags att bryta sig ut
for gott.



I min barndom kom Gardsj6 (och vdgen dit) tidigt in medvetandet. I
samhdllet hande mdnga konstiga saker. Dar fanns inga kossor,
kalvar, grisar och hons. Det fanns visserligen en och annan hast,
men ingen hdst som hade en plog eller harv hdngande bakom
rumpan. Nej, battre upp. Hastarna i Gardsj6 var spanda framfor en
vagn med fyra gummihjul.

Madnga av husen i samhadllet skilde sig inte fran bondgdrdens, men
de lag tdtare och var madlade i alla de farger. Det fanns inga
ladugdrdar, svinhus och honshus och sddana byggnader. Vedbodar
fanns det daremot. Affarerna var val som hembyns lanthandel, bara
lite storre till yta och sortiment. Mest spannande var dnda
jarnvagsstationen. Dar var det liv och rorelse och bestamda tider.
Tag kom och gick klockan 12.26 eller 12.34, inte vid halv ett- tiden.
En standig strom av manniskor sag ut att vara sent ute. Alla
skyndade sig. En del tdg rusade forbi stationen utan att stanna.
Andra tag stannade. Folk steg av och pa och ingen verkade langre
ha sa brdttom. Ett stort svart anglok rorde sig i bakgrunden och
puffade ut den ena molntappen efter den andra ur sin svarta
skorsten. Loket rorde sig vardigt, vevaxlarna rorde sig rytmiskt och
de manga hjulen rullade. Hela miljon var som ett tivoli, med manga
attraktioner och ett fyrverkeri av former och farger.

Det dar ar min minnesbild av tidiga besok i Gardsjo, uttryckt med
nuets sprdk. Som barn uttryckte man sig inte alls. Man kom, man
sag och gomde intrycken i minnesbanken.

Nu tdnker jag minnas nagra handelser fran 1940- och 50- talet som
belyser min relation till Gards;jo.

FARFAR OCH JAG

Det var i december mdnad, Jag hade annu inte borjat skolan, sa
troligen var jag 6 ar gammal, vilket betyder att farfar var 74. Det var
eftermiddag och jag hade fatt lofte att folja med pa en tur till
Gardsjo. Det hade redan kommit mycket sné och den dagen snoade
det oavbrutet. Val pdkladd, med skidmdssa, gron lumberjacka,
fordrade skidbyxor och pjaxor, kom jag till Mossebo, dar farfar
selade histen och rustade ut sliden. Aven han var vinterklidd, helt
i svart, med undantag av den grd palsmossan. Han kontrasterade
bra mot allt vitt i den munderingen.

Sladen sdg ut som en flatad korg, smutsgul till fairgen, med ett
rostigt stainkskydd av pldt dar framme. Det fanns tva sittbrador, med
plats for fyra, om sd hade varit. Men vi var bara tvd, sd farfar
placerade en varm farfdll pa den framre sittbradan. Hasten hade en
bjillra om halsen och pad ett stag, baktill i kdlken, lyste en
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karbidlykta. Inte for att det behovdes, for det var inte ens skymning
annu.

Farden startade i maklig takt. Det var bra sladfore och snart vaxlade
hasten, pa farfars order, tempo och travade vagen framat. Sladen
gled ljudlost i snon. Det enda som hordes var bjallran som plingade.
Snovallar pa vanster och hoger sida markerade vagens formodade
strackning. I h6jd med Motorp hdande ndgot. Plotsligt lutade sladen
kraftigt at vanster och i nasta sekund lag den pa sidan i diket. Farfar
och jag kravlade oss upp ur diket och fick farkosten pa ratt kol. Nu
var det en detalj som fattades: karbidlyktan! Den hade ocksa
hamnat i diket och slocknat. Det var stort omojligt att hitta den, sa
farden fick fortsatta den forutan.

Det hande inga fler malorer under resan. Farfar hamtade ett paket
pa stationen och stallde detta i baksatet pa sladen. Sa var det bara
att dka samma vag tillbaka. Nu var det lite morkare, men bara lite,
eftersom snon lyste dven i morkret. Efter en knapp timme var vi
tillbaka i Mossebo och efter ytterligare fem minuter var jag hemma i
Vallsjobol.

Kanske minns jag den dar resan bara for att det ar enda gangen i
mitt liv som jag fardats nagon langre stracka i en findkningsslade.
Men, vad var det egentligen i det dar paketet som farfar hamtade pa
stationen? Jag fragade aldrig, sa jag vet inte. Men det bor ha varit
nagot viktigt, eftersom det maste hamtas, trots att vaglaget var uselt
till och med for en sladfard. Det var vinter, sa nagot till jordbruket
kunde det inte vara. Ndgot till hushallet, kanske? Nej, det tror jag
inte. Det man inte hade sjalv, kunde kopas hos Sahléns. Var det
kanske ingredienser till lutfisken? Troligen inte. Vissa fragor far
aldrig ndgot svar.

Vid ndarmare eftertanke tror jag anda att det finns ett annat svar pa
fragan, varfor jag minns den dar dagen sa tydligt. Sladfarden ma sa
vara. Viktigare var nog att det var enda gangen (sdvitt jag minns)
som jag umgicks ensam med farfar. Under ett par timmar, en sen
eftermiddag i december, var det bara han jag och vadrets makter
och vi var en svang till Gardsjo. Hasten var forstds ocksa med. Men
det var farfar och jag. Just det!

BIOBESOK I GARDSJO

Jag var tolv ar och fardades samma vag som den med farfar sex ar
tidigare. Det var samma drstid, men den har gangen snoade det inte.
Det var stjarnklart och kallt och det var kvall. Ingemar i Kavelbron,
min bror Bernt och jag dkte sparkstotting till Gardsjo. Malet var
NTO- lokalen, Gardsjos egen biografsalong. Den har kvallen visades
det en film som hette "Lata Lena och bladgde Per". Den blaogde Per
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spelades av John Elfstrom och hans lata Lena av Rut Holm. For mig
var det extra spannande, eftersom det var premidr. Min egen
biopremiar, alltsd. Eftersom jag aldrig hade varit pa bio forut, visste
jag inte hur jag skulle bete mig. Men det var inga konstigheter. Man
kopte en biljett i biljettluckan. Sedan stod det ndgon vid ingdngen
till salen och rev sonder biljetten och nar alla biljetter var
sonderrivna kunde filmen borja. En normal langfilm bestod av tva
rullar. Nar forsta rullen var klar blev det paus, medan maskinisten
satte rulle nummer tva pa plats.

Jag hade ndstan ingenting att jamfora med, men jag tyckte det var
roligt att se rorliga bilder pa filmduken och sjdlva filmen var en
komedi, sd det skrattades en hel del i salongen.

Det ar inte riskfritt att skriva ner spontant, det som dyker upp i
huvudet. Ratt vad det ar mdste man dementera det som nyss sagts.
Som nu, ndr jag inser att det dar biobesoket i Gdrdsjo inte var mitt
forsta. Jag hade faktiskt sett en Edvard Persson- film i en annan
NTO- lokal, den i Finnerddja, nagot ar tidigare. Det var anda forsta
gangen jag sag film i Gardsjo, sa lite ratt var det, trots allt. Apropa
NTO- lokaler: I dessa tempel, dar nykterheten framjades, hur mdnga
pilsnerfilmer visades inte dar under arens lopp! Dubbelmoral?

MINA SKOLRESOR

Minst tusen ganger har jag stigit pa ett tag i Gardsjo och logiken
talar for att jag stigit av ungefar lika mdanga gdnger. Skolresor
brukade vara sadana dar utflykter i skolans regi, nair man besokte
mer eller mindre avligsna platser. Aven i de fallen var det i Gardsjo
de startade och avslutades, men har handlar det om mina resor till
och fran skolan.

Under aren 1950- 1954 hade jag formdnen att undervisas pa
realskolan i Téreboda. Resorna borjade med en 25 minuters cykeltur
pa en bla cykel av market Rex, f6ljd av en halvtimmes tagresa. Om
jag var sent ute (och det var jag) blev det kappkorning med taget
mellan Lovasen och Gdardsjo. Taget vann alltid de dar loppen, men
det maste sta fem minuter pa stationen (sadan var tidtabellen), sa
det jamnade ut sig.

Hur var det Karin Boije skrev i sin ofta citerade dikt "I rorelse"?

Nog finns det mdl och mening i vdr fdrd -
men det dr vdgen, som dr modan vdrd.

Utan att narmare analysera de tva raderna, kan jag konstatera att
mitt mdl da var Toreboda, pa gott och ont.

De fo6ljande daren var det Mariestad, men det var inget resmadl, pa det



sattet, eftersom jag bodde i stan under skolveckorna. Tdgresorna, pa
l6rdagarna, fran Mariestad, avslutades i Gardsjo dven de aren,
medan resorna till samma stad oftast borjade i Finnerédja av det
skdlet att man vid den tiden tvdngsmadssigt mdste ga pa bio dar pa
sondagskvdllarna. Kanske bor det tillaggas att tvangsmadssigheten
var sjalvvald. Sa blev det lite bio dven under den har rubriken. Bio
var viktigt pa 1950- talet!

FOTBOLLSPEL

[ Vallsjobol, pa 1940- talet, var fotboll en vanligt forekommande
fritidssysselsattning. Tack vare vara foretagsamma aldre kamraters
frivilliga arbete fanns det en fotbollsplan. Den var inte sd stor och
det vaxte inte sd mycket gras pa den och den var pa det hela taget
ganska primitiv, men den var valbesokt, inte minst av Gardsjobor.

Sa har skrev jag i en slags dikt, ungefar lika primitiv som
fotbollsplanen, for ett par ar sedan:

1. Omgiven var den av buskar och sly, 2. Skrammel av cyklar och andra sorts 4§k,
fotbollsarenan i Vallsjobols by. hordes pa langt hall fran alla de strdk.
Tuvig och ojamn och utan all ans, Klockan var sju och det forestod spel.
lag den och vantade spelsugna fans. Grabbar i alla de dldrar tog del.
3. §J- anstdllda fran Gardsjo, minsann, 4. Forst var det val av tva jamnstarka lag,
planen i Vallsjobol, attraktiv fann, vilket for alla ej var till behag.
eftersom fotboll pa Lovdsens grus Sist vald, det innebar ingen merit.
annu blott fanns i idéernas ljus. Langt in i matchen det kdndes som skit.
5. Spelarnas utstyrsel var som den var: 6. Skorna, de hade en sirdeles roll
Skjortor och byxor, som sett béttre dar, i det dar sparkandet pa en boll.
dbg nog som drakt pa en fotbollsplan, Stovlar pa fotterna, det var ju skrutt.
dar man blev smutsig och svettig och dan. Pjaxor var tunga, men oj vilken fjutt!
7. Bollen av lader var tamligen rund, 8. Lek eller allvar, hur var det bevant?
men om det regnade haftigt en stund, Engagemanget var hundra procent!
blev den en oformlig, trogrorlig klump, Springande, knuffande, hetsande lag,
okontrollerbar och styrd mest av slump. kampade tappert - i mdlet stod jag.

9. Mdlvaktens uppgift var inte sa latt
dar pd arenans mest grasglesa platt.
Man motade bollar och sparkade ut.
Sa blev det skymning: Var kvallsmatch var slut

Ndgra ar under det sena 1950- talet, nar Gardsjo fatt en riktig
fotbollsplan, fick jag dran att vara reservmalvakt i Gardsjo AIF: s
fotbollslag. Jag vet inte vad den ordinarie malvakten hade for sig,
men det hdande ganska ofta att jag fick ett telefonsamtal frdn
lagledaren fram emot kvallen pd lérdagarna. De dar samtalen var
korta och likformiga. Han presenterades sig och sa: Vi har match i
morgon. Staller du upp? Jag svarade i regel ja, trots att jag inte ens
var medlem i foreningen. Och ndgon traning i veckorna var det aldrig
tal om. De dar matchernas tog en stor del av den lediga sondagen,
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sarskilt om det var bortamatcher langt nere i Vastergotland. Men vad
gjorde det? Det var perfekt avkoppling fran det vanliga.

Apropa traning! Det jag lart mig om malvaktssysslan hade till halften
skett pa den "fotbollsarena" jag beskrivit i versform har uppe och till
halften genom att mota bollar, avfyrade av min bror Bernt, pa
ladugdrdsbacken i Vallsjobol. Vi satte upp ett fotbollsmdl dar som
bestod av tva storar och en hdssjestdng som Gverliggare. Nagot nat
fanns givetvis inte. Det var den bakomliggande syrenhdcken som
fick ta emot Bernt kanonskott, som gick utanfor eller, mot formodan,
inte raddades av den tappre mdlvakten. Vi gillade bada att leka med
bollar. Vi kunde hdlla pd i timmar och vi slet ut ganska manga
laderbollar, sydda i 18 falt.

Jag googlar pa Gardsjo AIF och ser att laget ldg i Mariestadsserien
(division 8) de dar aren. Vi placerade oss som regel pa 8:e, g:e eller
10:e plats i tabellen. Det tyder pd att risken for uppflyttning i en
hogre serie var minimal. Men vi hade en framgang utanfor
seriefotbollen. Hova kommun anordnade en turnering pa Movallen, i
samband med nagra festligheter. Kommunmasterskap kallades det,
med fyra deltagande lag: Fagerlid IF, Gardsjo AIF, Hova IF och
Algaras IF. Vi vann finalen mot Hova IF och det var en stor dag i
Gardsjo AIF: s historia.

TRAFFPUNKT GARDSJO
Har foljer mitt sista personliga vittnesmdl om Gards;jo.

1960- 62 var jag en av deltagarna pa §J: s trafikelevutbildning. Vi
skulle i ett forsta steg bli stationsskrivare, var meningen. Pa varen
1962 hade kursen avancerat sa langt att vi holl pd med praktisk
tjanstgoring. Foretaget tyckte vid den tiden att vi mdste prova pa
allting som skedde i namn av SJ. Under tva- tre veckors perioder fick
vi prova hur det var att arbeta pa tag- biljett- och godsexpeditioner, i
vaxlings- resgods- och godsmagasinstjanst och hela rasket. Vi fick
inte prova att vara lokforare, men val konduktorer pa persontagen.

I mars- april 1962 var det dags for tre veckor i konduktorstjanst. Vi
fick sjalva utarbeta en plan for tjanstgoringen och fa den godkand av
vara handledare. Till saken hor att det fanns en kvinnlig deltagare,
Hanna Kaisa Gullberg, bland trafikeleverna. Hon var placerad i
Hassleholm det dret och jag i Jonkoping. Vi hade funnit att det var
trevligt att traffas regelbundet sedan ndstan ett ar tillbaka och nu
samradde vi i uppldggningen av dkandet hars och tvars i Sverige.
Bland annat lade vi in ett mote mellan vdra respektive tag i Gardsjo
den 1 april.

Detta hande: Jag kom med mitt tag fran Goteborg och det anlande

20



(man sa sa om tag, de avgick och anldnde) till Gards;jo vid tvatiden pa
eftermiddagen. Froken Gullbergs tdg skulle komma en halvtimme
senare norrifran. Jag var val forberedd. I Goteborg hade jag kopt en
blombukett, som stdtt i vatten under resan. Nar min kurskamrats tag
kom in till plattformen i Gardsjo gick jag henne till métes, lamnade
over blommorna, f6ll pa kna och fragade: Vill du gifta dig med mig?
Hon svarade: Ja, tack. Till saken hor att vi bada var ikladda SJ-
uniformer. Folk runt omkring oss sdg glatt overraskade ut och inte
vet jag vad de tankte. Kanske att jarnvagare ocksa var manniskor av
kott och blod under sin uniformer. Tdgmadstaren, som varit froken
Gullbergs handledare under resan, utbringade ett fyrfaldigt leve,
ropade "var god stang dorrarna” till resendrerna (som redan satt sig
tillratta i vagnarna), visade "klart for avgang" till tagklareraren och sa
rullade taget ut fran stationen.

April, april! Jag ber den som last dnda hit om 6verseende med detta
mitt skamt. Tank bort det spektakuldra frieriet. Det gick inte till sd.
Men faktum ar att vi steg av var sitt tag i Gardsjo den 2 april och for
till Vallsjobol och firade forlovning. Dagen efter akte vi till
Katrineholm och fortsatte firandet. Tre manader senare var det
brollop i Hallsberg och pa hosten samma ar flyttade vi till Stockholm
och sedan rullade det pa.

GARDSJO I BERNTS PERSPEKTIV

Nu kanns det ratt att ringa till Bernt och hora om han har nagot gott
att saga om Gardsjo.

Sa skedde. Jag stdllde foljande fragor och fick de har svaren:

Fraga

Bernts svar

Mellan vilka &r arbetade du
pa SJ i Gardsj6?

Vill du ndmna en person
som fick dig att borja pa SJ?

Ungefar hur mdnga var
anstallda pa stationen vid
den tiden?

Var du med i facket?

Vad jobbade du
huvudsakligen med?

Var arbetstiden 40 tim/
vecka eller mer?

Minns du vad 16nen var?

Hade du skiftesjobb?

Sondagstjanst?

Fran vdren 1952 till sommaren 1954.

Ja. Oskar Andersson (Anners- Lars- Oskar)
i Vallsjobol rekommenderade mig att borja i Gardsjo.

Det kan ha varit ungefar 30 i stationstjanst
och kanske 40 i omlastningsarbetet

Ja, i princip alla i yttertjanst var med i
Jarnvdgsmannaférbundet (LO)

Vaxlingsarbete samt resgods- och
styckegodshantering.

Var veckoarbetstid var 40 timmar, ja.

Den var ungefar 300 kr/ mdnad och det var dubbelt sd
mycket som min 16n i Bahult, pd Allings Mobler.

Ja, det skiftade mellan férmiddag och eftermiddag.

Ja, varannan helgdag i Laxd, med resgods, skyltning

21



Hade du OB- tillagg?

Hur mdnga var i tjanst pa
stationen i Gardsjo nattetid?
Tjanstgjorde du pa andra
stationer, som utldnad fran
Gardsj6?

Omlastarna, var de fast
anstallda?

Hur var stamningen pa
stationen?

Férekom mobbning,
enskilda emellan eller
grupper emellan?

Var alla du med varandra?

Var 6knamn vanliga, som
"Knackare- Lasse", t ex ?

Var de flesta anstallda fran
trakten eller inflyttade?

Hade stationsinspektorn
(stinsen) pondus?

Fanns det andra med
pondus?

Ar det sant att stins K.
klarerade tag, ikladd
halmhatt?

Om ja, hade han rétt band
om halmhatten?

Bodde det en kontorist i
Finnefallet som dkte skidor
till jobbet i Gardsjo?

Om ja. Men bara pa vintern
val?

Vad var det roligaste som

hédnde pa stationen under
dina ar dar?

Vad var det trakigaste?

och dessutom som bomvaktare. Det var
mycket korspel (Priffe och Kille) dar.
Ja, 35 Ore extra i timmen.

Tdgklareraren var ensam pa stationen under natten.

Nej, det gjorde jag inte, forutom de
dar séondagarna i Laxd.

En del av dem hade fast anstéllning.
Andra togs in vid behov.

Visst hade innerpersonalen och ytterpersonalen sina
duster, men pa det hela taget var stamningen god.

Som pd alla arbetsplatser fanns det ndgra som var
udda och fick veta det. Men direkt mobbning, nej.

Ingen sa du till stinsen och han kallade folk vid
efternamn. For 6vrigt visste man inte riktigt
vilka man var du med.

Knackar- Lasse gick utmed tdgen med en hammare.
Genom att knacka pa oljeboxarna, beddmde han om
olja behovde fyllas pa. Nagon fick ett extra

namn, som talade om var han kom ifrdn.

"Vartofta- Andersson", till exempel.

For ovrigt kallades folk vad de hette.

Jag skulle sdga att 1/3 var inflyttade
och 2/3 fran trakten

Han hade en stdende arbetsuppgift: Att skicka
vagnanmalan till Falképing, klockan 10.00.
Darutover inspekterade han sina domaner
och hade taxen Truman i slaptdg. Han sag

mycket, men inte allt. Han férbannade
personalens manga fikaraster.

Nej, ingen som stack ut.

Nej, dar gick gransen, men han bar halmhatt
pa sina inspektionsrundor.

Fragan ar redan besvarad. Men hans uniformsrock
hade en gronaktig farg och halmhatten var blekvit.

Ja, sa var det. Han var kommen fran Norrland
och skidor var honom inte fraimmande.

Ja. Han sdgs aldrig fardas pa rullskidor
under sommarhalvaret.

Latt att svara pa! Det var personalfesterna i Folkets
Park, da fruar och fastmor var med. Man at mat
som passade arstiden, lyssnade pa musik och
dansade pa rotundan till ldngt in pd natten.

Att stada VGJ- taget pa kvallarna mellan 8 och 9.
Vagnarna skulle vara rena fran golv till tak och
alla papperskorgar tomda, for att allt skulle

vara frascht ndsta dag, pa ndsta resa.
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Vilka var de vanligaste
godsslagen som lastades om
pa stationen?

Vad kostade det att
pollettera en cykel mellan
Gardsjo och Falkoping?
Vad kostade en biljett ToR,
Gardsjo- Vretstorp?

Ndgot om samhallet: Vilka
ndringar (affarer, fabriker
och annat), utom jarnvagen,
fanns i Gardsjo?

P4 en skala 1- 10 (dar 1 ar
"botten” och 10 "toppen"),
sdtt betyg pa din arbetsplats
SJ i Gardsjo.

Ar det sant att det var
solformorkelse den dagen
du flyttade fran Gards;jo till
Forserum 19547

Om ja, sdg du detta som ett
omen?

Slutligen: Har jag glomt att
frdga om ndgot vasentligt?

Valdigt blandat. Det var mycket sdgtimmer, massaved,
kalksten, kalk, maskiner och sd farligt gods av alla de
slag (saltsyra och andra syror) samt

(faktiskt) stora lddor med torrmjolk fran Gotene.

Kanske tva kronor.

Kanske 4 kronor och 75 6re. Nej, jag vet inte.

Det fanns tva affarer: Konsum (Konsum- Johan) och
den privata (Sixten J]), dar frun silde mj6lk och ost i
samma hus, en skomakare (Scholl), en kombinerad

cykelaffar och verkstad, hotellet (med logi, matsal
och kafé), en kiosk, ett postkontor, ett bageri, en
charkuteriaffar, en taxistation, en syfabrik), en
snickerifabrik (Carlsson & Hultgren), Vastgota
Agg och s NTO- lokalen forstés, med biograf
och annat. Man bor ndmna Emil Berglund,

som var mangas rddgivare i ekonomiska

och kamerala drenden.

Jag har trivts bra pa alla de arbetsplatser jag varit eller
ocksa har jag glomt det negativa. Det blir ndgonstans
mellan 7 och 8 pa skalan.

Det stammer. Det var total solférmorkelse den dagen.

Nej, jag tror inte pa skrock - ha, ha.

Nej, det tycker jag inte. Men jag skulle vilja saga ndgot
om relationen mellan bondlandet och ett samhalle
som Gdrdsjo. Det var status att bo i en tatort.
Bonderna, som drev sina gardar som

foretag, var inte alls lika ansedda som

affarsidkarna och andra i tatorten.

Det dar gallde allmant och det

gallde ocksa i Gards;jo.

Tack Bernt! Nu har vi kanske tagit kil pa ndagon myt och mdgjligen skapat

ndgon ny.

Bernt, vid den tiden
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SVT: s team pa plats i Gardsjo 1978.

[ slutet av 1970- talet spelade SVT in den mycket populdra TV- serien
Hedebyborna, som byggde pad fyra sjuttiotals- bocker av Sven Delblanc.
Gardsjo fick vara med pa ett horn i de dar inspelningarna och det gamla
hotellet, snett emot station, fick en glansperiod och blev riksbekant.

Fotot har jag fitt av Leif Vorde. Har foljer nu ytterligare ett antal bilder
fran en glansperiod i Gdrdsjo som var pd riktigt, blandade med mera
sentida, dystrare bilder. De som bidragit med materialet dr: Orjan
Olausson, Sture Gustafsson, Axel Persson, Holger Zachrisson, Alf
Pettersson och Ingegerd Rosengren.

GARDSJO DA FOR TIDEN OCH SENARE

g
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Karlsson & Hultgrens snickerifabrik 1940- talet. Fr. v: Valfrid Karlsson, Erik Ulriksson,
Ake Nilsson, Lennart Karlsson, Gunnar Karlsson, Karl. Erik Harnesk, Sven Forsell,
Sigurd Evertsson, Georg Hultgren, Olle Wiktorsson, Lasse Larsson,
Einar Evertsson och Gunnar Johansson..
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T v: Personal pd syfabriken (1962). Bakre raden, fr v: Beda Gothberg, Vivian Mellgren, Svea
Andersson, Anna Granat och Anna Johansson. Framre raden, fr v: Siv Térnqvist,
Rudolf Jonsson, Gulli Stark och Vera Gustafsson.

T h: Exterior, syfabriken (efter nedlaggning).
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Pa om

lastningsb

ryggan, bl a: Einar Rénnqvist, Axel Petersson, Rune Wittebern, Jonsson,
Nilsson, Nils Bring, Werner och Erik Johanson.

» ;. - ‘/ o T '
P4 plattformen, fr. v: Lantz, Wahlbéck, Fredriksson och Augustsson
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1950- talet. Bland andra: Ingvar Augustsson, Verner Karlsson, Nilsson,
Valdemar Karlsson, Rune Karlsson och Sven Bring.

Nar skyltarna tagits ner: Hotellet, t v och kiosken, t h.

Andra nedtagna skyltar: T v: Post- huset (Wenros). T h: Sixten Johanssons hus.
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llslag (1950- talet). Stdende, fr v: Borje Eriksson, Arne Andersson,
Gunnar Andersson, Hans Lantz, Ivar Johansson och Alf Rosengren.
Knastaende, fr. v: Olle Wiktorsson, Boh Andersson- Tivesten,

Thage Onnefors, Ernst Olausson och Knut Johansson.

E
|
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Broderna Johansson och deras sagverk i Motorp.
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Ett horn av Gardsjo, dar det bedrivits affarsverksamhet. Forr av Hugo Verner
Larsson och Gustaf Sahlén, senare av Vistgota Agg.
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Ett 6vertaligt stationshus.

En morgon pd hdsten 2007 Gverraskades Gdrdsjoborna av att en stor och
effektiv forstorelsemaskin rullade in pa stationsplanen. Efter ndgon dag var
huset borta. Man forstar att det gjorde ont, nar sjialva symbolen for
samhallet utplanades. Det var har allting borjade hundra ar tidigare.
Samarbetsprojektet mellan VGJ och SJ ledde till att Gardsjo blev en viktig
punkt pa den svenska jarnvagskartan.

Nar det inte langre fanns behov av att lasta om gods mellan normalspar
och smalspar och nar automationen byggdes ut, behovdes inte langre
stationer som Gardsjo. Samma utveckling skedde pda manga stallen i
Sverige. Idag star det tomma stationshus, ofta overdimensionerade och
inte sillan K- markta, som bara blivit till besvar for dagarna. Numera finns
det ett bolag i SJ- familjen som heter Jernhusen. Ut6ver att samarbeta med
foretag som PEAB, om att bygga statliga anlaggningar som Friends Arena i
Solna, ar det Jernhusens uppgift att dga och forvalta SJ- hus som
fortfarande anvands och hus som blivit overtaliga.

Jernhusen borde sjdlvklart ha informerat Gardsjobygdens Forening om sina
planer, i stillet for att maktdemonstrativt bara klampa in och jamna ett
kulturhus med marken. Skams JernBusen!

SLUTORD

Stefan Demert, den trevlige trubaduren och latskrivaren, far avsluta denna
uppsats. Jag citerar de fem sista raderna i hans hyllning (eller vad det var)
till SJ:

Snart gdr hela linjen tom. Banvallsgruset gdr i blom.
Sista loket hostar till och stannar och stdr still.

SJ, S] gamle vin. Festligt att du lever dn
Men du ser rdtt krasslig ut, snart hérs ditt sista tut
Men du ser rdtt krasslig ut, snart hors ditt sista tut.

Mariestad den 15 mars 2015

Avdammad och nagot justerad: 2018-03-15 / Alf
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